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La presente invention se rapporte a un appa- 
reil servant a transporter des marchandises. EUe 
se rapporte plus particular ement a une caisse 
d'un vehicule mobile, telle que la caisse d'un 
vehicule a moteur ou d'un camion, qui est con- 
cue et construite de maniere a fonctionner en 
cooperation avec un appareil servant a trans- 
porter les objets du type decrit dans le brevet 
francais n° 1.489.345. 

L'appareil de transport des objets decrit dans 
ce brevet est constitue par un dispositif de trans- 
port portatif qui est destine a £tre charge avec 
les objets et ensuite amene dans un camion ou 
une remorque, en particulier du type fourgon, 
pour livrer les objets. Le dispositif de transport 
comporte une plate-forme de base qui porte un 
nouvel agencement de plateau pouvant etre regie 
a la fois dans le sens vertical et dans le sens 
horizontal pour faciliter le chargement et le de- 
chargement des objets et permettre de real is er 
divers agencements de surfaces de support dis- 
posees horizontalement afin d'empiler des objets 
a des niveaux multiples. La plate-forme de base 
est portee par un agencement de roues ou de 
roulettes qui la rend portative de sorte qu'on 
peut la deplacer facilement pour 1'amener dans 
le fourgon de livraison apres le chargement et 
qu'on peut la sortir facilement du fourgon apres 
avoir livr6 les objets qui sont enleves du dispo- 
sitif de transport par diverses ouvertures d'acces 
ou portes du fourgon. 

La presente invention se rapporte particuliere- 
ment a un vehicule, tel qu'un camion ou une 
remorque, comportant une caisse du type four- 
gon, qui recoit le dispositif de transport pour 
cooperer avec lui et qui est pourvue de portes 
ou d'autres ouvertures d'acces permettant d'enle- 
ver facilement les objets portes par le dispositif 
de transport mais qui de plus est pourvue de ram- 
pes associees aux ouvertures d'acces et pouvant 
etre reglees entre une position de support et de 
travail et une position d'escamotage ou de repos 
ou elle ne sert pas de support et se trouve en 
dehors du chemin entre des elements espaces du 



camion et du dispositif de transport L'une quel- 
conque de ces rampes, lorsqu'elle est en position 
d'allongement et de travail, facilite le decharge- 
ment du camion des objets qui se trouvent sup- 
portes a un niveau plus eleve par le dispositif 
de transport, en permettant au livreur de se tenir 
sur la rampe, et lorsqu'elle est en position de 
repos ou d'escamotage, elle se trouve en dehors 
du chemin et n'empeche pas d'enlever les objets 
supportes a un niveau plus bas par le dispositif 
de transport, le livreur se tenant sur la surface 
de la chaussee sur laquelle repose le vehicule. 

D'autres avantages et caracteristiques de la pre- 
sente invention ressortiront au cours de la des- 
cription detaillee qui va suivre, faite en regard 
des dessins annexes qui donnent a titre explicatif 
mais nullement limitatif une forme de realisation 
conforme a l'invention. 

Sur les dessins annexes, on a represents une 
forme preferee de caisse de vehicule destinee a 
cooperer avec un dispositif de transport portatif 
pouvant etre deplace pour l'amener dans la caisse 
ou Ten sortir. 

Sur ces dessins, 

La figure 1 est une vue schematique, en pers- 
pective, representant une caisse d'un vehicule 
mobile du type fourgon, destinee a recevoir le 
dispositif de transport de marchandises portatif 
et qui est equipee de structures de rampes regla- 
bles, suivant la prdsente invention. 

La figure 2 est une coupe horizontale a grande 
echelle suivant la ligne 2-2 de la figure 1, repre- 
sentant les details des rampes et de leur moyen 
de montage reglable. 

La figure 3 est une coupe verticale suivant la 
ligne 3-3 de la figure 2. 

La figure 4 est une coupe longitudinale suivant 
la ligne 4-4 de la figure 2. 

La figure 5 est une coupe verticale suivant la 
ligne 5-5 de la figure 4. 

La figure 6 est une coupe longitudinale suivant 
la ligne 6-6 de la figure 3. 

La figure 7 est une coupe longitudinale et ver- 
ticale suivant la ligne 7-7 de la figure 2. 
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La figure 8 est une coupe verticale et longitu- 
dinale suivant la l^M-8 de la figure 2. 

Comzne exempl<BIWinode de realisation pre- 
fere de la present^^nvention, on a represents 
sur la figure 1 un vehicule mobile qui peut se 
presenter sous la forme d'un camion ou d'une 
remorque 10 du type fourgon de livraison. Ce 
fourgon est porte par des roues appropriees, dont 
certaines sont indiquees en 11, de maniere a se 
deplacer sur des surfaces de chaussee indiquees 
en S. Le fourgon comporte une caisse 12 d'un 
type ferme approprie qui comporte diverses ou- 
vertures d'acces formees sur ses deux cotes et 
qui sont indiquees sur un cote sur la figure. 1 
par les references 13, et une ouverture d'acces 14 
disposee a 1'extremite arriere. Cette derniere ou- 
verture est utilisee d'habitude pour permettre de 
faire rouler le dispositif de transport portatif de 
marcbandises ou rayonnage 20 supportant des 
objets pour l'amener dans la caisse du fourgon 10 
lorsqu'il est charge et de Ten enlever lorsque les 
objets en ont ete enleves pendant la livraison. 
L'enlevement des objets pendant la livraison s'ef- 
fectue d'habitude en les retirant par les buver- 
tures d'acces laterales 13. Toutes les ouvertures 
d'acces peuvent etre pourvues de fermetures ap-* 
propriees pouvant etre deplacees entre une posi- 
tion de ferme ture et une position d'ouverture, et 
dans I'exemple represents ces fermetures se pre- 
sentent sous la forme de portes du type a rideau 
roulant souple 15. 

Le rayonnage 20 servant a transporter les mar- 
chandises peut presenter la construction repre- 
sentee dans le brevet precite et ses details n'ont 
pas besoin d'etre decrits ici sauf en ce qui con- 
cerne la maniere suivant laquelle le dispositif 
de transport 20 et la caisse du fourgon 10 coope- 
rent l'un avec 1'autre. 

Selon la presente invention, une rampe 25 est 
montee sur la caisse du fourgon 10, en dessous 
de chacune des ouvertures d'acces laterales 13. 
Chacune de ces rampes est montee a l'aide de 
glissieres ou de moyens de guidage appropries 
de maniere a pouvoir etre deplacee entre une 
position de repos ou d'escamotage ou elle ne 
s'etend pas vers l'exterieur de la caisse et une 
position de travail et d'allongement ou elle s'e- 
tend vers l'exterieur depuis le cote de la caisse 
et sert de plate-forme ou de coursive sur laquelle 
un livreur peut se tenir et marcher dans le sens 
de la longueur de la caisse du fourgon. Gomme 
on le voit d'une maniere generale sur la figure 1, 
les rampes 25 sont disposees a un niveau qui 
correspond sensiblement a celui du niveau du 
plancher de la caisse du fourgon. Par suite, la 
rampe 25 etant allongee, comme on le voit a l'ar- 
riere de la figure 1, le livreur peut se tenir sur 
elle et atteindre a travers l'ouverture d'acces 
associee 13 les niveaux superieurs du rayonnage 
de transport 20. D'autre part, lorsque la rampe 25 
est escamotee, comme on le voit a l'avant de la 



figure 1, le livreur peut se tenir sur la surface S 
et atteindre a tra^j^^^'ouverture d'acces asso- 
ciee 13 les niveauJ^Herieurs du rayonnage de 
transport 20 sans etre gene par la rampe qui se 
trouve en dehors de son chemin. 

La caisse du fourgon 10 est representee comme 
comportant des longerons de support principaux 
espaces Iateralement et s'etendant longitudinale- 
ment ou poutres en I 26 qui s'etendent sur toute 
la longueur de la caisse, Ces longerons suppor- 
tent des longrines de plancher 27 disposees hori- 
zontalement et s'etendant transversalement a des 
intervalles espaces longitudinalement et qui s'e- 
tendent Iateralement vers l'exterieur au-dela des 
poutres et se presentent de preference comme 
profiles en forme de C. Au voisinage de leurs 
extremites exterieures, les supports ou longrines 
transversales 27 portent les elements en U ou 
canaux 28 s'etendant longitudinalement et rece- 
vant des roulettes, lesquels . canaux debouchent 
vers le haut et sont disposes vers l'exterieur au- 
dela des poutres 26 respectives et parallelement 
a celles-cL Plus loin vers l'exterieur sur les lon- 
grines transversales 27 et au voisinage de leurs 
extremites exterieures, se trouvent des plaques 
planes 33 s'etendant longitudinalement qui por- 
tent des cornieres de support 29. servant a sup- 
porter les rampes, au voisinage de leurs bords 
exterieurs, qui sont disposees suivant les lignes 
paralleles aux canaux 28: Les bords superieurs 
des ailes des canaux 28 et des ailes des cornieres 
de support 29 se trouvent au meme niveau, Les 
extremites exterieures des longrines transversa- 
les 27 sont fixees a des poutres 31 s'6tendant lon- 
gitudinalement qui. peuvent etre ednstituees par 
des profiles en forme de C tournes vers Finte- 
rieur. Entre" les canaux 28 recevant les roulettes, 
se trouve le corp's 32 du plancher, qui peut etre 
en bois oil en toute autre matiere appropriee. 

Comme indique dans le brevet francais pre- 
cite, le rayonnage .de transport ZO est supports 
par des roulettes 30 qui sont de preference dis- 
posees par p aires a l'avant et.a/l'arriere du rayon- 
nage. Les canaux 28 montes sur la plate-forme ou 
le plancher du fourgon 10 sont. espaces Iaterale- 
ment de la meme distance que celle de I'espa- 
cement lateral des roulettes 30 de telle sorte que 
lorsque. le rayonnage 20 est amene dans la caisse 
du camion,, les roulettes roulent.dans les canaux 
de guidage 28. Lorsque le rayonnage est amene 
dans la caisse du fourgon, a sa position finale, 
les roulettes avant et arriere (fig. 8) sont dispo- 
sees a des positions longitudinales predet^rmi- 
nees le long des canaux de. guidage 28. 

Un moyen serf a verrouiller le rayonnage 20 
dans le sens de la longueur de la caisse 10 du 
fourgon, de telle sorte que les forces dues aux 
accelerations et aux ralentissements ne depla- 
cent pas le rayonnage pour 1'amener a des posi- 
tions differentes dans le sens de la longueur de 
la caisse du fourgon. Ceci est important pour la 



BEST AVAILABLE COPY 



presente invention du fait que les roulettes 30 
se trouvent tou jours a des positions longitudi- 
nales predeterminers ^fl^les canaux de gui- 
dage 28 et que par sj|^llles n'offrent aucun 
obstacle aux rampes mobiles 25 et aux moyens 
de montage et de guidage qui leur sont associes. 
Ce moyen de verrouillage peut prendre des for- 
mes di verses, mais sur la figure 8, il est repre- 
sent^ comme etant constitue par une broche de 
verrouillage en forme de L inverse 35 qui est 
montee sur la traverse inferieure 36 du rayon- 
nage 20 de maniere a se deplacer d'un mouve- 
ment de coulissement vertical. L'extremite infe- 
rieure de la broche est destinee a s'etendre vers 
le bas et penetrer dans une douille 37 debou- 
chant vers le haut (fig. 2 et 8) du canal de gui- 
dage 28 associe lorsque le rayonnage 20 occupe 
sa position finale vers Pavant a l'interieur de la 
caisse 10 du fourgon. L'un de ces agencements 
de broche de verrouillage peut etre dispose au 
voisinage de chaque coin arriere ou de chaque 
coin avant ou bien aupres de tous les coins du 
rayonnage afin de cooperer avec le canal de gui- 
dage associe 28. 

La structure des rampes 25 et la maniere de 
les monter sur la caisse 10 du fourgon pour les 
escamoter et les allonger sont representees sur 
les figures de 2 a 8. Chacune des rampes 25 com- 
prend une plate-forme ou surface de support for- 
med par deux planches 40 qui sont disposees bout 
a bout a l'interieur d'un cadre de b ordure 41 
compost principalement d'une corniere mais 
comportant un element de support en forme de T 
inverse 41a (fig. 4) dispos6 entre ses extremites. 
A l'extremite exterieure de cet element 41a est 
fixee une poignee verticale 42 (fig. 2 et 7). Les 
extremites et le milieu du cadre 41 (fig. 2) sont 
allongSes pour former les prolongements de gui- 
dage et de support 43 qui s'etendent en coulis- 
sant a travers les elements de glissieres 45 repre- 
sentees comme ayant une section droite carree. 
Ces elements de glissieres 45 sont fixes par des 
pattes et des boulons 44 au plancher 32 de la 
caisse 10 du fourgon, une plaque entretoise 46 
elant disposee entre eux. U convient de noter sur 
la figure 2 que les elements de guidage 45 dis- 
poses sur un cote du plancher du fourgon sont 
decalds par rapport aux elements de guidage se 
trouvant sur le cdte oppose de maniere a eviter 
de faire obstacle aux prolongements de guida- 
ge 43 des rampes 25 opposees. A chaque extre- 
mite de chacune des rampes 25, dans l'aligne- 
ment de chaque guide 45 et s'etendant entre ce 
guide et le canal de guidage 28 associe, se trouve 
un element de support en corniere 47 (fig. de 2 
a 4). Dans leur position d'escamotage, les ram- 
pes 25 sont disposees, comme represents sur la 
figure 2 et en traits pleins sur la figure 3, de 
telle sorte que leurs bords exterieurs se trouvent 
a l'interieur des canaux de guidage 28. A ce mo- 
ment, chacune des rampes 25 est supportee par 
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les supports en corniere 47 a ses extremites. En 
saisissant Tune quelconaa^^es poignees 42, une 
rampe choisie peut etrc^^A vers rexterieur et 
amende a sa position d'a^rogement qui est indi- 
quee en traits mixtes sur la figure 3. Pendant 
cet allongement, les guides 43 coulissent dans 
les elements de glissiere 45 et les rampes se 
deplacent vers l'ext&rieur par-dessus les glissie- 
res 28 et les corniere s de support 29 et sont 
supportees fermement par celles-ci, les prolon- 
gements de guidage 43 s'etendant encore vers 
l'interieur dans les elements de glissiere 45, com- 
me indique en traits mixtes sur la figure 2. n 
convient de noter sur les figures 2 et 8 que les 
roulettes 30 sont disposees dans le sens de la 
longueur des canaux de guidage 28 de telle sorte 
que les rampes ne sont pas gdnees par ces roues. 
De plus, les traverses 36 du rayonnage sont dis- 
posees a une distance suffisante au-dessus de ca- 
naux 28 pour menager entre le plancher ou la 
caisse du fourgon et la base du rayonnage un 
espace 38 dans lequel les rampes 25 sont dispo- 
sees d'habitude. Cet espace prdsente une dimen- 
sion verticale suffisante (fig. 8) pour menager la 
distance n6cessaire entre les traverses 36 du 
rayonnage et le plancher de la caisse du four- 
gon, et meme une distance suffisante pour per- 
mettre d'introduire les mains et saisir les poi- 
gnees 42 lorsqu'on pousse les rampes vers leur 
position d'emmagasinage ou d'escamotage et lors- 
qu'on les tire vers Pexterieur pour les amener a 
leur position d'allongement et de support 

On voit d'apres ce qui precede, que-le rayon- 
nage 20 qui a 6te charge au prSalable, est amene 
dans la caisse 10 du fourgon en le faisant rouler 
sur ses roulettes 30 qui pdnetrent dans les ca- 
naux de guidage 28. Lorsque le rayonnage est 
deplace vers 1'avant dans la caisse du fourgon 
aussi loin que possible, il y est verrouilte longi- 
tudinalement au moyen des broches de verrouil- 
lage 35. Ceci met en position les roulettes 30 aux 
extremites avant et arriere des canaux de gui- 
dage 28 (fig. 8) a des positions longitudinales 
se trouvant respectivement en avant et en arriere 
des rampes 25 s'etendant longitudinalement de 
maniere a ne pas faire obstacle a celles-ci. Pen- 
dant que la caisse 10 du fourgon est en mou- 
vement, les rampes sont emmagasinees en posi- 
tion d'escamotage dans l'espace 38 se trouvant 
entre la base du rayonnage et le plancher de la 
caisse du fourgon. Lorsque le fourgon est arrete 
pour effectuer une livraison, les objets peuvent 
etre enleves des ouvertures d'acces later ales 13 
en ouvrant les portes 15. Si les objets se trou- 
vent aux niveaux inferieurs du rayonnage 20, il 
n'est pas necessaire d'allonger aucune des ram- 
pes. Cependant, si les objets sont disposes aux 
niveaux superieurs du rayonnage 20, on peut 
allonger la rampe 25 appropriee pour former un 
support pour le livreur. Dans leur position d'es- 
camotage, les rampes 25 sont emmagasinees de 
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maniere a ne pas gener dans l'espace se trouvant 
entre la plate-f orn^Bfe la caisse 10 de vehicule 
et la base du rayo^^B 20, mais dans leur posi- 
tion d'aUongementj^Hs forment des plates-formes 
de support commodes, a un niveau situe au-des- 
sus de la surface de la chaussee ou de la route 
sur laquelle le vehicule peut se deplacer, et qui 
peut etre utilisee par un livreur. Elles n'empe- 
chent pas d'acceder aux niveaux inferieurs du 
rayonnage lorsqu* elles sont en position d'escamo- 
tage, de telle sorte que le livreur peut se tenir 
sur la chaussee et prendre des objets se trouvant 
aux niveaux inferieurs du rayonnage. 

II va de soi que la presente invention n'a ete 
decrite ci-dessus qu'a titre explicatif mais nulle- 
ment limitatif et qu'on pourra lui apporter tou- 
tes variantes rentrant dans son cadre. 

RESUME 

Appareil servant a transporter des marchandi- 
ses, comprenant une caisse d'un vehicule mobile 
destine a se deplacer sur la surface d'une route 
et comportant une plate-forme sensiblement hori- 
zontale disposee a une certaine hauteur par rap- 
port a la surface de la route, et une structure 
de paroi verticale cooperant avec cette plate- 
forme pour former un espace interieur et com- 
portant au moins une ouverture permettant d'ac- 
ceder a Fespace interieur, un dispositif de trans- 
port de marchandises portatif etant destine a 
etre mis en position dans Fespace interieur de 
la caisse de ce vehicule sur la dite plate-forme 
et comportant au moins une surface disposee 
horizontalement servant a porter des objets et 
se trouvant a une certaine hauteur par rapport 
a la surface de la plate-forme et qui est presentee 
a la dite ouverture d'acces par ou les objets peu- 
vent en etre enleves, appareil de transport carac- 
terise par les points suivants separement ou en 
comhinaisons : 

1° Au moins une surface horizontale formant 
une rampe est montee sur la caisse de ce vehi- 
cule et sa longueur est la meme que celle de Fou- 
verture d'acces, cette rampe pouvant etre dispo- 
see au choix a une position de repos et d'esca- 
motage ou elle est superposee a la plate-forme 
pour permettre d'acceder facilement aux regions 
inferieures du dispositif de transport des objets 
depuis la surface de la route et une position de 
travail et d'allongement ou elle s'etend laterale- 
ment depuis la caisse du vehicule et forme une 
surface horizontale elevee sur laquelle un ope- 
rateur peut se tenir pour acceder facilement aux 
regions superieures du dispositif servant a trans- 
porter les objets, ce dispositif de transport des 
objets se presentant sous la forme d'un rayon- 
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nage montd sur des roulettes et pouvant etre de- 
place pour le faire^^^er dans la caisse ou Ten 
faire sortir a trave^^Be ouverture formee dans 
la structure de la parol, un moyen cooperant avec 
cette caisse et ce rayonnage pour verrouiller ce 
dernier a une position preddterminee dans la 
caisse par rapport a rouverture d'acces, la caisse 
du vehicule etant du type fourgon et la plate- 
forme comportant un plancher muni de canaux 
de guidage s'etendant longitudinalement destines 
a recevoir les roulettes et disposes au voisinage 
de ses bords lateraux exterieurs, mais espaces 
vers Finterieur depuis les structures de parois 
verticales le long de ces bords, ce rayonnage 
etant supports par des roulettes qui sont espa- 
cees lateralement et peuvent &tre introduites dans 
les canaux de guidage ou en etre sorties, un 
moyen servant a monter les dites rampes pour 
les faire coulisser par-dessus les dits canaux, le 
moyen servant a verrouiller le rayonnage dans 
la caisse mettant en position ces roulettes a des 
positions longitudinales predeterminees de ces 
canaux ou elles ne font pas obstacle aux rampes. 

2° Le rayonnage comporte une base et les rou- 
lettes supportent la base a une position elevee au- 
dessus des canaux de guidage, les moyens de 
verrouillage comprenant des moyens s'ajustant 
entre le rayonnage et la caisse. 

3° Les rampes sont constitutes par des struc- 
tures planes portees par des elements de guidage 
s'etendant vers Finterieur de celles-ci et qui sont 
montees de maniere a coulisser dans des guides 
portes par le plancher, les rampes pouvant etre 
deplacees vers l'interieur au-dela des canaux de 
guidage au-dessus du plancher. 

4° Les . rampes sont disposees par jeux sur les 
bords lateraux opposes du plancher, ce plancher 
etant dispose entre deux canaux de guidage qui 
sont espaces lateralement et disposes parallele- 
ment, les moyens de verrouillage comprenant des 
broches mobiles portees par la base et pouvant 
etre introduites dans des douilles formees le long 
des canaux de guidage. 

5° Des supports supplementaires portes par la 
plate-forme et espaces vers Texterieur des ca- 
naux de guidage . sont destines . a cooper er avec 
ceux-ci pour supporter les rampes lorsqu'elles 
sont allongees. 

6° Des supports disposes a Finterieur des ca- 
naux de guidage et a Fexterieur du plancher ser- 
vent a supporter les rampes lorsqu'elles sont esca- 
motees. 
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